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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(54) Dachgepacktrager fur Fahrzeuge 

@ Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachgepacktrager fur 
Fahrzeuge mit einem Grundtrager, der unbeweglich auf dem 
Fahrzeugdach festlegbar ist, mit einem Lasttrager, dessen 
Tragarm in der Beladestellung des Lasttrdgers von einer 
Beladeseite des Grundtragers schrag nach unten absteht, 
und mit zusammenwirkenden Fuhrungsmitteln am Grundtrl- 
ger und am Tragarm des LasttrSgers, durch die der Tragarm 
des Lasttragers zwischen seiner a bgesenkten Beladesteliung 
und seiner angehobenen Transportstellung auf dem Fahr- 
zeugdach entlang einer Fuhrungsbahn schiebegefuhrt ist 
Damit der Dachgepacktrager trotz einfacher Konstruktion 
komfortabel bedient werden kann, ist die Fuhrungsbahn 
Ober ihre Uinge entsprechend einem Kreisbahnabschnitt 
gekriimmt und der Lasttrager durch Hochschieben seines 
Tragarms entiang der gekrummten Fuhrungsbahn an der 
^ Dachkante vorbei in seine Transportstellung verschiebbar. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachgepacktra- 
ger fOr Fahrzeuge der im Oberbegriff des Hauptanspru- 
ches angegebenen Art 

Ein derartiger Dachgepacktrager ist aus der 
DE 42 29 762 Al bereits als bekannt zu entnehmen. 

Als nachteilig ist bei diesem Dachgepacktrager der 
Umstand anzusehen, daB dessen Tragarm ein Gelenk 
aufweisen muB, damit dieser in seine abgesenkte Bela- 
destellung herunterklappbar bzw. abknickbar ist Infol- 
gedessen muB der Tragarm nach Beladen mit seiner 
Transportlast zunachst in eine Strecklage hochgeklappt 
werden, bevor er in seine auf dem Fahrzeugdach ange- 
ordnete RohrfUhrung eingeschoben werden kann. Zwar 
ist eine Unterstutzung dieser Hochklappbewegung 
durch eine Federkraft vorgesehen, jedoph setzt sie einen 
technisch aufwendigen Tragarm mit Parallelogrammge- 
stange voraus. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Dachgepacktrager der gattungsgemaflen Art dahinge- 
hend weiterzuentwickeln, daB er sich bei technisch ein- 
facher Konstruktion komfortabel bedienen laBt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Hauptanspruchs gelSst 

Aus den Obrigen AnsprOchen sind vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Erfindung zu entnehmen. 

Nachfolgend sind mehrere AusfOhrungsbeispiele der 
Erfindung anhand einer zeichnerischeh Darstellung na- 
her erlautert 

In der Darstellung zeigen: 

Fig. 1 eine Vorderansicht eines Kraftwagens mit ei- 
nem Dachgepacktrager filr Fahrrader, 

Fig. 2 die Vorderansicht gemaB Fig. 1 mit einer Vari- 
ante des Dachgepacktragers, und 

Fig. 3 die Vorderansicht des Kraftwagens mit einer 
weiteren Variante des Dachgepacktragers zum Trans- 
port von Skiern. 

Ein in Fig, 1 sichtbarer Kraftwagenl weist ein festes 
Dach 2 auf. Zum Transport von Fahrradern 3 ist auf dem 
Dach 2 ein Dachgepacktrager 4 angebracht Der Dach- 
gepacktrager 4 umfaBt einen Grundtrager 5 ublicher 
Bauart mit zwei sich liber die Dachbreite erstreckenden 
Rohrstreben, die jeweils in ihrem Endbereich Ober 
StutzfOBe 6 auf seitlichen Dachrahmen des Daches 2 
abgestiitzt sind und uber den zugeordneten Dachrah- 
men umgreifende ICIemmbOgel oder dgL am Dachrah- 
men befestigt sind. 

Oberhalb der beiden Rohrstreben des Grundtragers 5 
erstreckt sich jeweils eine RohrfUhrung 7 mit etwa 
rechteckigem Hohlquerschnitt, von denen nur die vor- 
dere RohrfOhrung 7 sichtbar ist, da sie deckungsgleich 
vor der hinteren liegt Die RohrfOhrungen 7 sind uber 
ihre Lange unter einem Radius gekrummt, dessen Mit- 
telpunkt in der Langsmittelebene des Kraftwagens 1 
hier etwa auf H6he der Oberkante des vorderen StoB- 
fangers liegt Sie enden jeweils im Bereich der seitlichen 
Dachkante und sind in ihrem Endbereich an den Stfltz- 
fOBen 6 aufliegend befestigt Zwischen den Endberei- 
chen beider RohrfOhrungen 7 auf einer Dachseite ist in 
der Transportstellung des Dachgepacktragers 4 beidsei- 
tig ein Tragegestell 8 gehalten, in dem das zugeordnete 
Fahrrad3 stehend angebracht ist 

Damit das Tragegestell 8 aus seiner Transportstellung 
auf dem Dach 2 in eine Beladestellung seitlich neben 
dem Kraftwagen 1 abgesenkt werden kann, ist aus den 
RohrfOhrungen 7 ein Tragarm 9 ausziehbar, wobei die 
unteren Enden derTragarme 9 beider RohrfOhrungen 7 



Ober jeweils ein Gelenk 10 mit dem Tragegestell 8 ver- 
bunden sind. Dabei sind die Tragarme 9 unter gleichem 
Radius gekrummt wie ihre RohrfUhrung 7, wodurch sie 
auf einer entsprechenden Kreisbahn gefOhrt werden. 
5 Urn ein leichtgangiges Hochschieben der Tragarme 9 in 
ihrer RohrfUhrung 7 zu ermdglichen, kdnnen in den 
RohrfOhrungen 7 an ihre Krummung angepaBte Roll- 
bahnen angeordnet sein, in denen ein oberer Endbereich 
der Tragarme 9 auf Rollen 11 gefuhrt ist 
io Vorzugsweise laufen die beiden vorderen sowie die 
beiden hinteren Tragarme 9 der rechten und linken Be- 
ladeseite jeweils in einer gemeinsamen RohrfUhrung 7, 
so daB insgesamt nur zwei RohrfOhrungen 7 bendtigt 
werden. 

15 Urn das Hochschieben des Tragegestells 8 aus seiner 
Beladestellung in seine Transportstellung zu erleichtern, 
sind in den RohrfOhrungen 7 Zugfedern 12 angeordnet, 
welche den zugeordneten Tragarm 9 in Einschieberich- 
tung belasten. Anstelle der als Schraubenfeder gezeich- 
20 neten Zugfedern 12 konnte zur Entlastung auch eine 
Gummizugfeder, eine Gasdruckfeder oder ahnliches 
vorgesehen sein. 

Damit das Fahrrad 3 in einer zur stehenden Belade- 
stellung parallelen Transportstellung gehalten wird, 
25 kann die Stellung des Tragegestells 8 gegenuber dem 
Tragarm 9 z. B. durch Verstarren des Gelenks 10 fest- 
legbar sein. Alternativ ware es denkbar, wie beim Trag- 
arm 9 der rechten Seite durch eine FOhrungsstange 13 
angedeutet ist, das Tragegestell 8 beim Hochschieben 
30 seiner Tragarme 9 durch eine mechanische Zwangs- 
steuerung parallel zufOhren, wodurch das Fahrrad 3 
stets in einer senkrecht stehenden Position gehalten ist. 

Der Dachgepacktrager 4.1 gemaB Fig. 2 unterschei- 
det sich vom Dachgepacktrager 4 im wesentlichen 
35 durch seine zweiteilig ausgebildeten Tragarme 9.1, die 
der Lange nach teleskopartig zusammenschiebbar und 
in ihre RohrfOhrung 7.1 einschiebbar sind. Dadurch las- 
sen sich die Tragarme 9.1 insgesamt langer ausbilden, 
wodurch das Aufsetzen der Fahrrader 3 in einer starker 
40 abgesenkten Beladeposition weiter erleichtert werden 
kann. 

Zudem sind die Tragegestelle 8.1 durch Verstarren 
der Gelenke 10 in einer festen Winkelstellung zu den 
Tragarmen 9.1 gehalten, wodurch das Fahrrad 3 in der 
45 Beladestellung etwa senkrecht steht und beim Hoch- 
schieben der Tragarme 9.1 zunehmend gekippt wird. Bei 
der Mitnahme von zwei Fahrradern 3 ergibt sich da- 
durch eine Transportstellung, bei der die auf entgegen- 
gesetzten Dachseiten gehaltenen Fahrradern 3 einander 
50 kreuzend geneigt sind. Dabei wird zweckmaBig eines 
der Fahrrader 3 in Fahrtrichtung und eines gegen die 
Fahrtrichtung aufgeladen. 

Der Dachgepacktrager 4.2 gemaB Fig. 3 stimmt zwar 
vom Funktionsprinzip her mit dem Dachgepacktrager 4 
55 Uberein, ist jedoch an eine andere Transportaufgabe 
namlich dem Transport von Skiern 14 angepaBt Die aus 
der RohrfOhrung 7.2 ausziehbaren Tragarme 9.2 sind 
hierbei kUrzer, da eine weniger stark abgesenkte Bela- 
destellung bereits ein bequemes Anbringen von Skiern 
60 14 ermoglicht Ferner ist die RohrfOhrung 7.2 an ihrer 
oberen Wand schlitzfdrmig gedffnet Hierdurch kdnnen 
Halter 15 zur Anbringung von Skiern unmittelbar auf 
der Oberseite des Tragarms 9.2 befestigt werden, da sie 
beim Hochschieben des Tragarms 9.2 in die Transport- 
65 stellung durch die schlitzfdrmige Offnung hindurchtre- 
ten kdnnen. 

Anstelle einfacher Halter 15 k6nnte auch eine Ski- 
Box 16 mit darin angeordneten Haltern montiert wer- 
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den. Hierbei ist, wie auf der Fahrerseite angedeutet ist 
ein Verbindungssteg oder dgL zwischen Ski-Box 16 und 
Tragarm 9.2 vorzusehen, der ebenfalls durch die schiitz- 
formige Offnung der Rohrflihrung 7.2 hindurchpassen 
muB. ' 5 

In weiterer Vereinfachung besteht der Grundtrager 
5.2, wie in Fig. 3 zu sehen ist, lediglich aus den klemmbe- 
festigbaren StiitzfiiBen 6.2 und den gekrummten Rohr- 
fiihrungen 7.2 als die Dachbreite flberspannende Sire- 
ben. 10 

Es versteht sich, daB auch die Grundtrager 5 und 5.1 
bei Verwendung ausreichend stabiler Rohrfuhrungen 
entsprechend vereinfacht sein k6nnten. 

Patentansprtiche 15 

1. Dachgepacktrager fiir Fahrzeuge mit einem 
Grundtrager, der unbeweglich auf dera Fahrzeug- 
dach festlegbar ist, mit einem Lasttrager, dessen 
Tragarm in der Beladesteilung des Lasttragers von 20 
einer Beladeseite des GrundtrSgers schrag nach 
unten absteht, und mit zusammenwirkenden Fuh- 
rungsmitteln am Grundtrager und am Tragarm des 
Lasttragers, durch die der Tragarm des Lasttragers 
zwischen seiner abgesenkten Beladesteilung und 25 
seiner angehobenen Transportstellung auf dem 
Fahrzeugdach entlang einer Fflhrungsbahn schie- 
begefahrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
FOhrungsbahn (RohrfOhrung 7, 7.1, 7.2) tiber ihre 
LSnge entsprechend einem Kreisbahnabschnitt ge- 30 
krummt ist und der Lasttrager (Tragegestell 8, 8.1, 
Halter 15, Skibox 16) durch Hochschieben seines 
Tragarms (9, 9.1, 9.2) entlang der gekrummten Ftth- 
rungsbahn (Rohrfiihrung 7, 7.1, 7.2) an der Dach- 
kante vorbei in seine Transportstellung verschieb- 35 
bar ist 

2. Dachgepacktrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die gekrummte Fiihrungs- 
bahn (Rohrfiihrung 7, 7.1, 7.2) im wesentlichen uber 
die gesamte Dachbreite erstreckt und in ihren End- 40 
bereichen an seitlichen StutzfuBen (6, 6.1, 6.2) befe- 
stigt ist, wobei der entlang der FUhrungsbahn 
(Rohrfiihrung 7, 7.1, 7.2) schiebegefuhrte Tragarm 

(9, 9.1, 9.2) eine an die FUhrungsbahn (Rohrfuhrung 
7, 7.1, 7.2) angepaBte Knlmmung aufweist 45 

3. Dachgepacktrager nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf dem Grundtrager (5, 5.1, 5.2) 
mindestens zwei Tragarme (9, 9.1, 9.2) schiebege- 
fUhrt sind, die auf entgegengesetzten Dachseiten in 
eine Beladesteilung absenkbar sind. 50 

4. Dachgepacktrager nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der gekrummte Tragarm (9.1) 
mehrere teleskopartig zusammenschiebbare Lan- 
genabschnitte aufweist 

5. Dachgepacktrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB zur Hubuntersttltzung des Last- 
tragers (Tragegestell 8, 8.1, Halter 15, Skibox 16) 
eine Entlastungsfederanordnung vorgesehen ist 

6. Dachgepacktrager nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Tragarm (9, 9.1) ein Tragege- 6 o 
stell (8, 8.1) fur ein Fahrrad (3) angelenkt ist, an dem 
das Fahrrad (3) stehend anbringbar ist 

7. Dachgepacktrager nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tragegestell (8) beim Hoch- 
schieben seines Tragarms (9) durch eine mechani- 65 
sche Zwangssteuerung im wesentlichen parallelge- 
fiihrt ist 

8. Dachgepacktrager nach Anspruch 2, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB als Grundtrager (5, 5.1, 5.2) je- 
weils ausschiieBlich eine Rohrfuhrung (7, 7.1, 7.2) 
mit den ihr zugeordneten StutzfuBen (6, 6.1, 6.2) 
vorgesehen ist 



Hierzu2Seite(n) Zeichnungen 



8/1/2007, EAST Version: 2.1.0.14 



- Leerseite - 



8/1/2007, EAST Version: 2.1.0.14 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 19543 218 A1 
B60R 9/042 

30. Januar1997 




8/1/2007, EAST Version: 2.1.0.14 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer; 
Int. CL 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 195 43 218 A1 
B GO R 9/042 

30. Januar1997 




602065/498 



8/1/2007, EAST Version: 2.1.0.14 



